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自动驾驶出租车“萝卜快
跑”在湖北武汉落地，迅速引发
热议。每10公里4元至16元
不等的价格，吸引不少市民排
队尝鲜，也让更多人意识到：自
动驾驶，比想象中来得还要早
一些。

这次落地的突破性试验，
既是对技术足迹的一次试探，
也是技术对现有劳动力结构和
产业格局的一次冲击。除利益
相关者之外，大众的态度达到
了一种微妙的平衡：怕自动驾
驶不来，又怕自动驾驶乱来。

解放双手、提升效率、节约
注意力的新技术，必将带来社
会的进步和财富总量的增加。
但靠驾驶吃饭的人未来怎么
办？这笔账应当怎么算？这不
是一道选择“技术”就要舍弃

“人”的单选题。

织袜机、织袜工，怎么选？

今天的“萝卜”冲击波，与
200多年前的“卢德运动”异曲
同工。

19世纪的一天，第一批干
活又快又好的织袜机进入英国
工厂，一个招呼不打，就使一批
织袜工濒临“被优化”的境地。
贫困线上挣扎的织袜工因为生
计迁怒于机器，进入工厂砸毁
织袜机。

织袜机、织袜工，怎么选？
历史给出了答案。选择了织袜
机的英国，率先完成了第一次
工业革命，提前完成了远超其
他国家的原始积累。今天看，
织袜机这一200多年前诞生的
新技术，不但没有扩大失业率，
反而给了各种机器的发明家大
胆创造的机会，还让我们都穿
上了更美丽、更温暖的袜子。

这一两百年里，这样的选择
不计其数，历史都一一作出了选
择。我们既没有因为厨师的饭
碗，丢掉泡面；没有因为泡面厂
商的饭碗，叫停外卖；也没有因
为马车夫的饭碗，叫停汽车；因
为尼康、佳能的饭碗，禁止把摄
像头装进智能手机，于是才有了

越来越多姿多彩的现代生活。
眼下，人工智能的每一步，

都踩在大众的心尖上。看到
“萝卜快跑”的初体验乘客分享
的“7公里5元”的订单截图，大
家不禁感慨：“还摇啥号啊”“共
享单车也不过如此了”……而
对于运营公司而言，自动驾驶
的红利就更不必说：不仅可以
连轴转，还不要五险一金、随时
随地加班，堪称“性价比之王”。

正如砸机器是织袜工看到
织袜机后的应激反应，视自动
驾驶为洪水猛兽的人们其实大
可不必。

自动驾驶需要精准感知、
分析、执行

今天，快跑的“萝卜”也有
自己的征途。

自动驾驶从试运行到商业
闭环的复杂性，考验技术的可
用、可靠、可控。

体验无人出租车的武汉市
民叫萝卜快跑为“苕萝卜”。湖
北话“苕”，意为“笨”：“当它被
加塞时，即便在川流不息的马
路中央，也会刹车急停，苕得
很。”一位武汉市民体验后说。

这意味着现阶段人类司机
的灵活机动仍有优势，萝卜需
要精进的技能点还有许多。一
个自动驾驶闭环的实现，要解
决好三个明确的问题：我在
哪？要去哪？如何去？

作为一类特殊的“机器
人”、可移动的“汽车机器人”，
自动驾驶需要精准的感知、分
析、执行。像人类眼睛一样的
传感器，负责采集汽车行驶过
程中外部环境的信息。当信息
传递给计算单元，像人类大脑
一样的车载芯片利用决策算
法，给出恰当的控制策略。然
后基于分析层的控制策略，由
车载芯片控制汽车的油门、刹
车、方向盘，完成加减速、转向
等动作，完成运动。

这一过程简洁明了。但
若要实现“实时”和“精准”，呼
唤的是一个牵一发而动全身、

“硬件得硬软件也得行”的技
术生态。

当前，自动驾驶的进化和
人工智能的能力捆绑在一
起。识别、分析、决策、控制，
每一环节都离不开人工智能
算法的精密。

当购买汽车的更高比例来
自出行平台，而非每一个家庭，
那么车辆的设计、生产、销售、
保险，又将是另外一番景象。
产业链话语权、议价权，属于人
工智能企业、整车厂、出行平
台，还是尚未诞生的新角色？

离开“洞穴”，前往应许之地

自动驾驶，不是人工智能
面对“织袜机、织袜工”课题的
第一个应用，更不是最后一
个。无人超市、无人仓储已开
始实现，无人配送、无人矿山、
无人机场、无人农场也会在未
来一一实现。变化只会越来越
大，越来越快。势不可挡的效
率革命，让风口都变得转瞬即
逝。

与新能源车的续航里程类
似，人类也将进入“长里程时
代”。这个“长”不只是生命长
度，更代表着眼长远。

在不安全感袭来以前，不
妨问一问自己的下一代：他们
真的愿意继续开网约车吗？就
像机器到来的时代还要用双手
去织袜子，汽车到来的时代抓
着马车不放，轮船到来的时代
还要扎进海里游泳那样重复上
一代的生活？下一代人是否将
有他们新的梦想？

科技从不会停下来等待任
何人。就算没有自动驾驶，网
约车的赛道也太过拥挤了。网
约车司机肉眼可见地越来越饱
和。接单率更低，客单价下降。

如果在这样的趋势下，依
然抱持“拒绝改变”的执念，切
断技术“做大蛋糕”的可能，就
好比迟迟不肯走出洞穴的原始
人，虽避开了洞外的风霜，也错
过了丰美的水草和更为广袤的
世界。 据新华网

新华社北京9月10日
电 记者10日从中国汽车
工业协会获悉，今年1至8
月，我国汽车产销量分别达
1867.4 万 辆 和 1876.6 万
辆，同比分别增长2.5%和
3%，汽车产销量同比保持
稳步增长态势。

据中汽协副秘书长陈
士华介绍，8月份，我国汽
车产销量分别达 249.2 万
辆和245.3万辆，环比分别
增长9%和8.5%，同比分别
下降3.2%和5%。

中汽协数据显示，1至

8月，我国新能源汽车产销
量 分 别 达 700.8 万 辆 和
703.7万辆，同比分别增长
29%和30.9%，新能源汽车
新车销量达到汽车新车总
销量的37.5%。

“汽车行业即将迎来
‘金九银十’的传统销售旺
季。”陈士华表示，随着报废
更新等政策效果逐渐显现，
叠加地方置换更新补贴政
策陆续生效，将对今年后四
个月汽车市场起到积极促
进作用，有助于进一步释放
汽车市场消费活力。

1至8月我国汽车产销量
同比分别增长2.5%和3%

德国梅赛德斯-奔驰
集团股份公司日前宣布，计
划与中国合作伙伴共同在
华投资超140亿元人民币，
进一步丰富乘用车和轻型
商务车的本土化产品阵容，
继续加速技术创新和重磅
产品在中国落地。

梅赛德斯-奔驰集团
在当天发布的新闻公告中
表示，根据规划，计划与中
国合作伙伴共同对乘用车
和轻型商务车业务分别投
资超过100亿元人民币和
40亿元人民币。另外，集
团转型的战略布局、先进的
技术创新和最新重磅产品
都将继续以“中国速度”加
速在华落地。

公告说，梅赛德斯-奔
驰将进一步参与北京、福州
及周边地区的高端制造业、
新能源汽车、智能网联汽车
及相关产业链发展，为当地
新质生产力和产业集群发
展注入新动能。

梅赛德斯-奔驰集团
股份公司董事会主席康林
松说：“中国市场是梅赛德

斯-奔驰集团全球战略的
重要支柱，也是我们电动化
转型和科技创新的重要驱
动力。”

该集团表示：“投资中
国就是投资未来。这里不
仅有我们全球最大的汽车
市场、最年轻的客户群体，
还有完善的产业链、充满创
新活力的人才，这些都给我
们不断带来发展机遇。”

据介绍，经过梅赛德
斯-奔驰在华20多年本土
化发展，中国有着全球最大
的梅赛德斯-奔驰乘用车
制造基地，以及除总部德国
之外覆盖领域最全面的研
发网络。梅赛德斯-奔
驰近年来持续加大在中国
的研发投入，过去五年的投
入总计达105亿元人民币。

梅赛德斯-奔驰集团
表示，期待通过投资持续扩
大在华布局，与行业领先的
中国合作伙伴携手，在智能
网联汽车、新能源等领域扩
大合作，继续助力中国汽车
产业的长期发展。
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“投资中国就是投资未来”

梅赛德斯-奔驰宣布
对华增资

技术对现有劳动力结构和产业格局的一次冲击

自动驾驶：怕不来又怕乱来

“萝卜快
跑”无人驾驶
车辆行驶在深
圳市坪山区的
道路上。
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