
电池衰减严重，保值率低

新能源二手车卖车难
标致雪铁龙集团和菲亚特克莱斯勒公司将合并

打造全球销量第四汽车集团
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16汽车周刊

新能源汽车电池贵，成
本占车辆价格比例过高，电
池品质衰减严重，没有形成
稳定且庞大的二手车市场，
是导致新能源二手车保值率
比燃油车明显偏低的主要原
因。

新能源车迭代非常快，
现在的电池能量密度与几年
前相比不可同日而语。未来
随着新能源汽车保有量逐步
提升、电池技术不断提高及
电池全价值链不断发展，电
池贵、保值率低等问题有望
得到缓解。

随着第一批新能源汽车
动力电池的退役期即将到
来，一些新能源车车主正面
临着换电池还是低价卖车的
两难境地。

北京新能源车车主张先
生5年前购买了一款国产品
牌新能源汽车，使用几年下
来，他感觉车的续航能力不
足、充电掉电等问题越来越
明显。

“车马上就要过质保期，
换电池需要自己负担费用，
得好几万块钱。”张先生想，
换电池不划算，不如卖了再

换辆新车。可他到二手车市
场打听行情后才知道，新能
源车残值格外低，卖了也并
不划算。

北京花乡二手车交易市
场一家门店负责人刘先生告
诉记者，自己不收二手新能
源车，而且整个花乡市场也
没有几辆二手新能源车。

“过去吃过亏啊！去年
看着新能源车卖得挺热闹，
收了一辆二手车试试，结果
好几个月都卖不掉。压钱又
占车位，最后没办法，赔了好
几万元才卖出去。”刘先生至
今对这笔买卖心有余悸。他
说，买车人最担心电池问题，
作为销售方对此也没有把
握，没办法保证电池质量，所
以很难成交。

记者在几家知名二手车
网站上查看，发现二手新能
源车也非常少。客服人员表
示，卖得最好的二手新能源
车主要是两三万元的老款产
品，新车主买了也不一定开，
主要是为了“占号”用。

除了难出手外，保值率
低也是新能源二手车的另一
个特点。中国汽车金融暨保

值率研究委员会发布的
《2019中国汽车保值率报告》
显示，从新能源汽车的1年保
值率情况来看，排在前5位的
是特斯拉MODEL X、特斯
拉 MODEL S、别 克 VE-
LITE 5、沃尔沃S60L和比
亚迪宋DM，保值率分别为
74.98%、71.42%、60.67%、
58.43%、58.05%。除了特斯
拉能保持在70%以上，其余
车型保值率普遍偏低，一年后
基本就打了6折。

国务院发展研究中心
产业经济研究部助理研究
员周毅接受记者采访时表
示，新能源汽车电池贵，成
本占车辆价格比例过高，电
池品质衰减严重，没有形成
稳定且庞大的二手车市场，
是导致新能源二手车保值
率比燃油车明显偏低的主
要原因。

周毅表示，发展中的问
题要用发展的眼光来看待，
未来随着新能源汽车保有量
逐步提升、电池技术不断提
高及电池全价值链不断发
展，电池贵、保值率低等问题
有望得到缓解。 （人民网）

日本警察厅日前宣布，打算
针对有交通违章记录的老年司
机建立驾驶技能检查制度，要求
他们在更新驾照时参加考试。
警察厅将评估其在考场上的实
际驾驶表现，若不合格则不予更
新驾照。

警察厅将于明年向国会提
交《道路交通法》修正案。日本
共同社报道，警察厅称，驾驶技
能检查将在指定驾校等地进行，
评估老年司机转弯、停车等基本

驾驶技能。考试对象拟为75岁
以上司机，或事故率更高的80
岁以上司机，将允许他们重复参
加考试。对于在驾考中表现欠
佳的老年司机，警察厅考虑引进

“限定驾照”，条件是司机驾驶配
备预防突然加速装置的安全驾
驶辅助汽车。

依照现有规定，日本71岁
及以上老年司机须每3年更新
一次驾照。

（据新华社微特稿）

日本拟要求违章老龄司机接受驾考
若不合格不予更新驾照

法国汽车制造商标致
雪铁龙集团和意大利-美
国汽车制造商菲亚特克莱
斯勒公司日前签署合并协
议，规定双方业务以50:50
的比例合并，以创造全球
销量第四、收入第三的汽
车集团。

这是标致雪铁龙集团
总裁卡洛斯·塔瓦雷斯
（右）与雪铁龙首席执行官
琳达·杰克逊出席巴黎车
展的资料照片。

新华社发


