
社址：珠海市香洲银桦路566号 / 邮政编码：519002 / 珠海特区报社印务中心承印 / 广告经营许可证：4404004000005

2019年交通运输部将推动
取消全国高速公路省界收费站

加强ETC推广应用
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16汽车周刊

随着动力电池“退役潮”到来，
目前全国 17 个省市已被选为动力电
池回收试点地区。尽管动力电池市
场规模在不断扩大，各路整车企业、
动力电池生产企业和资本也开始加
强布局。但目前动力电池行业尚未
形成规模，仍面临回收成本高、利用
率低、行业技术规范不完善等瓶颈。

多地发布动力电池回收试点方案

随着新能源汽车动力蓄电池报
废将进入爆发期，截至目前，全国多
地都已出台关于动力电池回收的试
点方案。

2018 年 8 月，工业和信息化部、
科技部等七部门联合印发《关于做
好新能源汽车动力蓄电池回收利用
试点工作的通知》，要求在全国部分
地区开展动力电池回收试点。山西
省、江苏省、浙江省、湖南省、广东
省、上海市等 17 个省市被确定为试
点地区。

其中，2018 年 12 月 18 日，京津
冀三地联合出台新能源汽车动力蓄

电池回收利用试点实施方案。方案
中提到，京津冀地区新能源汽车较
为集中，动力蓄电池从 2018 年开始
出现大规模“退役”，仅 2018 年退役
3466 吨，2019 年这一数字将猛增到
6483 吨，2020 年将“退役”10446 吨。
因此，三地将构建京津冀地区动力
蓄电池溯源信息系统，打造涵盖动
力蓄电池回收体系建设、梯次利用
和 再 生 利 用 的 全 产 业 链 ，计 划 到
2020 年京津冀地区基本建成新能源
汽车动力蓄电池回收利用体系。

动力电池回收市场仍存痛点

从 2018 年开始，动力电池开始
陆陆续续进入“退役”期。起点研究
的数据显示，2018 年动力锂电回收
市场规模达 10亿元。

有相关机构预测，电池回收利
用市场规模将在 2020 年达到 65 亿
元左右，其中梯级利用市场规模约
41 亿 元 ，再 生 利 用 市 场 规 模 24 亿
元。到 2023 年，市场规模合计将达
到 150 亿元，其中梯级利用的市场规

模约 57 亿元，再生利用市场规模约
93 亿元。而根据今年 2 月 22 日工信
部发布的《新能源汽车动力蓄电池
回 收 利 用 调 研 报 告》预 测 ，到 2020
年，退役电池将主要集中在新能源
汽车保有量较大的京津冀、长三角
及珠三角地区。

研究动力电池方面的专家告诉
记者，动力电池回收处理需要达到数
量要求后才能实现盈利，但目前行业
并未形成规模，上述企业要解决投入
和收益的平衡仍需一段时间。

该专家还指出，无论是梯次利
用还是再生利用，动力电池回收行
业仍面临回收成本高、利用率低、行
业技术规范不完善等问题。其中，
梯次利用技术有一定进展，但还存
在技术瓶颈。例如，梯次利用仍存
在效率偏低，电池剩余寿命及一致
性 评 估 等 技 术 不 成 熟 的 问 题 。 此
外，尽管废旧电池再生利用行业已
有一定规模，但行业还存在锂金属
回收率不高、多种电池回收处理兼
容性不强等问题。 人民网

2019 年交通运输部将推动取消全国
高速公路省界收费站，大力加强 ETC（不
停车电子收费系统）安装使用。

交通运输部政策研究室主任、新闻发
言人吴春耕表示，根据 2012 年国务院印发
实施的《重大节假日免收小型客车通行费
实施方案》，收费公路免费通行的时间范围
为春节、清明节、劳动节、国庆节等四个国
家法定节假日，以及当年国务院办公厅文
件确定的上述法定节假日连休日。

吴春耕还介绍，撤销高速公路省界收
费站是一个复杂的工程，涉及到收费模式
的改革创新，大量的硬件工程建设和软件
升级改造，相关政策的统一、人员的安置
等，难度比较大，困难也比较多。但我们
将调动一切力量，想尽一切办法，以撤站
为主线和目标，压实主体责任，坚持多措
并举、远近结合，防范化解风险，确保安
全稳定，凝心聚力、攻坚克难，确保两年
内力争提前基本取消全国高速公路省界
收费站。

此外，节日期间交通运输部将积极指
导各地交通运输部门，结合本地区近年路
网运行监测和统计数据，对易发生拥堵缓
行的高速公路路段及收费站进行全面排查
和治理，及时发布出行提示信息，强化收费
站和服务区管理，加强 ETC 推广应用，保
障人民群众在节假日期间安全、便捷、舒适
出行。 人民网

行业尚未形成规模

动力电池回收
面临成本高等问题


